PORTRAT THOMAS NIELSEN

Thomas Nielsen

am Rad einer
Saare Yacht. Nach
einigen Jahren als
Vertriebspartner der
Werft, tibernahm er
sie im letzten Jahr




»Saare heildt Insel - genau
wie mein erstes Schiffl«

2016 hat der deutsche Yachthéndler Thomas Nielsen die estnische
Saare-Werft gekauft. Aus SpaB am Bootsbau, wie er sagt
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tir Thomas Nielsen war die Uber-
nahme von Saare Paat eine logische
Entwicklung seines vor Jahrzehnten
eingeschlagenen Lebensweges und
gleichermafien die Erfiillung eines
lang gehegten Traums. Schon einmal, in-
zwischen liegt das mehr als fiinfundzwanzig
Jahre zuriick, hatte er ernsthaft mit dem Ge-
danken gespielt, sich einen Bootsbaubetrieb
zuzulegen. Damals war die ddnische Dyna-
mic-Werft in wirtschaftliche Note geraten,
und er, der zu diesem Zeitpunkt Dyna-
mic-Hindler war und um das grofie Poten-
zial der dénischen Bootsbauer wusste, hitte
den Betrieb liebend gern in die Erfolgszone
zurlickgefiihrt, allerdings nur zusammen
mit einem zuverldssigen Geschiftspartner.
Da er diesen in der Kiirze der zur Verfiigung
stehenden Verhandlungszeit nicht fand,
widmete sich Nielsen anderén Aufgaben:
Der Aufnahme neuer Handelsbeziehungen,
sprich Aufnahme neuer Werft-Vertretungen,
der Erweiterung der eigenen Steganlage,
dem Aufbau einer Charterflotte und der
Vergroflerung seines Ladengeschifts, mit
dem er inzwischen vom Rande Eckernfordes
in den Stadthafen umgesiedelt war.

Heimathafen Eckernférde
Mit 13 Jahren trat Thomas Nielsen in den
Segelclub Eckernforde ein, segelte mit dem
Kutter der Jugendabteilung bis Schweden
und mit der eigenen Jolle auf der Eckernfor-
der Bucht.

Das erste eigene Kielschiff, 6,30 m lang,
dhnlich einem Folke Junior mit groflem

Wartungsbedarf, erstand Nielsen im Alter
von 16 Jahren ,.fiir'n Appel und‘n Ei“ von
dem Geld, dass er zur Konfirmation erhal-
ten hatte. Es war wohl der verheiftungsvoll
klingende Name Island, der ihn zum Kauf
verfiihrte, versprach er doch Ausfliige in den
eisigen Norden oder - englisch gedacht und
ausgesprochen - zu weiflen Sandstrinden
auf einsamen Inseln. Statt Karibik gab es
allerdings Ostsee satt und manch aben-
teuerliche Seefahrt entlang der deutschen
Kiiste und bis ins Kattegat nach Anholt und
Schweden. Nebenbei sammelte er Erfahrun-
gen auf vielen verschiedenen Regattayachten
aus dem Segelclub Eckernférde, lernte viel
von seinen Skippern und war so zum Bei-
spiel einer der ersten Segler in Deutschland,
der auf einem Trimaran segelte, inklusive
Ruderbruch und Rettung aus eigener Kraft
dank Improvisationstalent und groflem
Durchhaltevermégen.

Die zweite eigene Yacht war dann ein
8,50 Meter langer Seefahrtskreuzer, den er
geschenkt bekam, nachdem das Boot im
Hafen gesunken war. Der Innenausbau und
vieles mehr wurde in Eigenarbeit erneuert,
ein neues Rigg selber entworfen, und auch
das Unterwasserschiff des Langkielers wurde
radikal gedndert. All das geschah aus dem
inzwischen erworbenen Fachwissen und
mit viel Gefiihl, oft getreu dem Motto: ,Was
gut aussieht und sich gut anfiihlt, ist auch
schnell.“

Vom Elekironiker zum Bootshéindler
Erstaunlicherweise zog Thomas Nielsen
niemals in Erwdgung, Bootsbauer zu wer-
den. Statt dessen trat er in die Fufistapfen
seines Vater und wurde Nachrichten-Elek-

troniker bei Siemens. Nach abgeschlossener
Lehre begann er in Kiel Elektrotechnik zu
studieren.

In dieser Zeit lernte er seine Ehefrau
Ute kennen, die seine Leidenschaft fiir das
Segeln teilte und fortan zur Stammerew
gehorte. Mehr und mehr sah man die beiden
auf Regattabahnen und immer &fter inmit-
ten hochkaritig besetzter, internationaler
Felder. Die Yachten, die zum Einsatz kamen,
wurden sportlicher und gleichermafien
spartanischer. Erst segelte man einen Farr-
Vierteltonner, den Thomas Nielsen intensiv
fiir die IOR-Formel optimiert hatte, danach
acht Jahre H-Boot in ganz Deutschland,
aber auch auf den wichtigen europiischen
Regattarevieren. Auch bei den acht eigenen
H-Booten wurde das Deckslayout selber
immer weiter entwickelt und perfektioniert.
Nach jeder Saison konnten die Boote mit
Gewinn verkauft werden und legten so den
Grundstock fiir die Firmengriindung. Die
seglerischen Erfolge wurden untermauert
von Vertretungs-Angeboten. Den Anfang
machte die Travemniinder Segelmacherei
Moritz, spiter folgten Werft-Vertretungen
und ein erstes eigenes Ladengeschift am
Rande von Eckernférde. An Studium war
zu diesem Zeitpunkt bereits nicht mehr zu
denken. Der Handel mit Ausriistung und
Schiffen nahm zu viel Zeit in Anspruch und
brachte zu viel Freude.

Familienmensch

Als in den spiten 1980ern die Kinder Ronja
und Niels geboren wurden, besannen sich
die frischgebackenen Eltern ihrer Fahrten-
segelambitionen und fuhren ihre Regatta-
aktivititen stark herab, Passend dazu wurde
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»Was gut
aussieht
und sich
gut anfunhlt,
IST auch
schnell«

Yachtsport Eckernférde Reprisentant fiir
Dehler-Yachten und noch spiter fiir Dufour,
In diesen Jahren verlief das Leben der Niel-
sens sportlich betrachtet eher beschaulich.

Als die Kinder alt genug waren, um aktiv
mitzusegeln, kam das Regattafieber zuriick,
Jetzt konnte man die komplette Familie Niel-
sen bei Langstrecken-Rennen wie beispiels-
weise dem Baltic Cup erleben. In Eigenarbeit
hatte man eine Dufour 40 zum Racen opti-
miert. Mit 17 und 18 Jahren segelten Tochter
und Sohn 2006 die erste Langstreckenserie,
die von Stavanger in Norwegen bis War-
nemiinde fithrte. Ein Jahr spiter fithrte die
Schlussetappe vom Baltic Sprint Cup, den
man als Gruppenerster abschloss, die Crew
dann bis nach Estland, einem Land, in dem
sich Thomas Nielsen auf Anhieb wohlfiihlte.
So ziemlich alles gefiel dem Norddeutschen
an diesem baltischen Staat, die Menschen
mit ihrer optimistischen Aufbruchstimmung
und klaren Denkweise, die unberiihrte
Landschaft, die zu langen, geruhsamen
Torns einlud. Als er erfuhr, dass der estni-
sche Bootsbau, der wihrend der Sowjet-Ara
nahezu komplett zum Erliegen gekommen
war, erfolgreich wiederbelebt wurde, indem
man traditionelle Handwerkskunst mit neu-
en Materialien und Verarbeitungsmethoden
kombinierte, war seine Neugier geweckt.

Als eine der ersten estnischen Werften
trat Saare Paat AS (Paat ist das estnische
Wort fiir Boot) auf den Plan. Schon 1991,
direkt nach dem Zerfall der UdSSR, hatte
diese Werft auf der Insel Saaremaa mit
der Produktion von Ruder- und Fischer-
booten begonnen. Da sowohl GFK- als
auch Holz- und Metallarbeiten besonders
sauber ausgefithrt waren und die Lohne
noch deutlich unter westeuropaischem Level
lagen, dauerte es nicht lange, bis auslindi-
sche Werften aufmerksam wurden, Jahrelang
stellte Saare Paat im Auftrag der finnischen
Qualititswerft Finngulf itber 200 Yachten
als Subunternehmer her, bevor sie sich 2007
entschloss, eine eigene Modell-Reihe auf den

44  segeln 8/2017

®

Auf der estnischen Insel Saaremaa entstehen so

in einer eigenen Schreinerei

Markt zu bringen.

Dass der Eckernférder Yachthindler
Thomas Nielsen nicht zogerte, als ihm die
Vertretung angeboten wurde, kann nicht
verwundern, zumal man ihn in die Ent-
wicklung neuer Yachtmodelle einbeziehen
wollte. Seine jahrzehntelange Erfahrung als
Regatta- und Fahrtensegler war gefragt. Mit
Saare-Modell Nummer zwei, einer 41-Fufi-
Yacht, begann die Zusammenarbeit. Das war
2008. Gemeinsam wurde an Detaillssungen
getiiftelt, die nicht nur gut funktionierten,
sondern auch hochwertig ausgefiihrt wur-
den. Ideen fiir sinnvolle Ein- und Ausbauten
gab es genug, auch die Umsetzung war kein
Problem, weil man in direkter Nachbar-
schaft Zulieferbetriebe fand, die mit extrem
hoher Qualitit punkteten, darunter eine
Firma, die Bug- und Heckkérbe mit beein-
druckend glatten Schweifinihten fertigt. Sie
nimmt sich Zeit fiir das aufwendige Polie-
ren, denn noch ist Zeit in Estland bezahlbar.,

Inzwischen ist die Modellpalette auf vier
Typen zwischen 38 und 46 Fuff Linge an-
gewachsen, und alle profitieren vom solide
ausgefithrten Handwerk und auch von der
Erfahrung und dem Ideenreichtum aus
Eckernférde.

Vom Werfi-Verireter

zum Werfi-Besitzer

Als sich die Investoren im vergangenen
Jahr aus der Werft zuriickziehen wollten,
entschloss sich Nielsen zur UJbernahme. Im
Laufe der letzten acht Jahre war aus einer
niichternen Handelsbeziehung ohnehin
schon freundschaftliche Verbundenheit

wohl die Riimpfe als auch der Innenausbau

geworden, vor allem zu Geschafisfithrer
Peeter Sadsk, der ihm heute noch in selbiger
Position zur Seite steht, Kurz hatte Nielsen
zwar iiberlegt, ob er mit knapp 60 noch
ein derartiges Wagnis eingehen soll, doch
wirklich nur kurz. Jahrzehntelang war er
Mittler zwischen Werften und Kunden ge-
wesen und hatte hiufig als Schlichter dienen
missen, wenn das verkaufte Schiff nicht den
Erwartungen entsprach oder etwas nach-
gebessert werden musste. Als sich nun die
Chance ergab, selber, in eigener Verantwor-
tung, Schiffe zu bauen und zu verkaufen, die
rundum den eigenen Vorstellungen entspre-
chen, hat er sie ergriffen, wohl wissend, dass
damit eine grofle Verantwortung verbunden
ist, aber eben auch sehr viel Spafi.
Auflerdem hat sich ein Kreis geschlossen,
meint er, denn: ,,Das estnische Wort Saare
heifit iibersetzt Insel, genau wie mein erstes
eigenes Schiffl”

Saare Yachts

Die Werft ist eine GmbH, die 2016 gegriin-
det wurde. Nielsen ist alleiniger Inhaber.
Produziert wird auf der estnischen Insel
Saaremaa. Neben der Fertigung neuer
Yachten (Saare 38, Saare 41 cc2, Saare 41
ac, Saare 46 sc) Ubernimmt die Werft Re-
fitarbeiten, zum Beispiel das Verlegen neuer
Teakdecks, Winterlager- und Uberholungs—
arbeiten.

Niheres: www.yse.de/saare-yachts/




