





immkanten, breite Hecks,
eckige Aufbauten, verbor-
gen laufende Fallen, redu-
zierte Deckslayouts sind
langst Standards. Ebenso
niichterne Interieurs mit
hellen Hélzern und groiem Kunststoffanteil.
Kann man mogen, muss man abernicht. Und
das bevorzugen, was gute Boote ebenfalls
auszeichnet: Langlebigkeit - nicht nur in der
Bauweise, sondern auch im Stil. Bedeutet:
gemifigte Breite, leicht geneigter Steven,
weniger Rumpfvolumen, Keinere Fenster-
flichen. Dunkleres Holz, schiffigerer Aus-
bau, dazu viele praktische Details.
Typische Vertreter dieses Bootstypus
sind skandinavische Nobelwerften vom
Schlage Hallberg-Rassy, Najad, Malo oder
auch Sunbeam aus Osterreich. Sie haben
Konkurrenz bekommen, aus Estland, wo mit
der Werft Saare Paat ein Hersteller langst auf
Augenhéhe arbeitet und spannende Alter-
nativen anbietet. Die Esten von der Insel Ku-
ressaare starteten mit der Mittelcockpityacht
Saare 41 (siehe YACHT 23/2008), legten zwi-
schendurch die Achtercockpityacht Saare 38

(19/11) auf und bieten nun die komplett
iiberarbeitete 41 ebenfalls mit der Plicht im
Heckbereich an.

Das Schiff prasentiert sich durchweg
konservativ: eingezogenes Heck mit kleiner
Offnung, mafvolle Breite, in den Rumpfin-
tegrierte Fufireling, ausgeformte Scheuer-
leiste - alles Merkmale des zeitlosen Boots-
baus. Beim zweiten Blick féllt das Bemilthen
nach Segelleistung auf: Das durchgesteckte
(optional an Deck stehende), fraktionale

DAS BOOT IST
LANGLEBIG - IN
DER BAUWEISE

UND IN DER

GESTALTUNG

und verjiingte Zweisalingsrigg von Seldén ist
hoch und wird iiber recht kurze Salinge mit
innenliegenden Wanten gehalten. Das er-
laubt ein iiberlappendes Vorsegel und in
Kombination mit den auf dem Dach mon-
tierten Vorsegelschienen enge Schotwinkel.
Nebenbei bleibt so das Deck schon frei, und
das Rigg lasst sich gut passieren.

SCHMELLER, ALS SIE AUSSIEHT

In der Tat: Mag das Boot traditionell wirken,
seglerisch istes auf der Hohe der Zeit, wie der
Test zeigt. Es beschleunigt gut, setzt mehr
Wind ziigig in ein Plus an Geschwindigkeit
und Druck um, es wendet schnell. Und vor
allem: Das Steuern ist ein Hochgenuss. Die
Jefa-Anlage iibertréigt die Befehle reibungs-
arm und schlupffrei per Schubstange aufdas
freistehende Blatt mit selbstausrichtenden
Lagern und Edelstahlschaft.

Das Ruder arbeitet dabei direkt genug,
1,75 Umdrehungen sind es von Anschlag zu
Anschlag. Das Rad misst 1,37 Meter im
Durchmesser, eine kleinere Version ware
machbar, wenn auch seglerisch weniger
wiinschenswert.
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Die Saare 41 AC begeistert. Bei Wind-
bedingungen zwischen 16 und 18 Knoten, in
den Bben 22, und glattem Wasser lassen sich
Kreuzgeschwindigkeiten von gemittelt 7
Knoten erzielen, das Ganze bei einem Wen-
dewinkel von 80 Grad. Dazu haben auch die
gut stehenden Segel aus Elvstroms Mem-
bran-Serie Epex beigetragen. Raumschots
geht’s auch ohne buntes Tuch auf tiber 8
Knoten, bei zunehmendem Wind iiber 9.
Prima! Verhalten und Werte kennzeichnen
das Schiff eher als echten Performance-
Cruiser denn als konservatives Fahrtenschiff
skandinavischer Prigung. Die mittlerweile
aufkommenden Wellen nimmt es ebenso
souverin, wie es plétzliche Driicker ohne
Kontrollverlust wegsteckt.

Was sich weiter zeigt: Das Boot ldsst sich
auch seitlich sitzend mit gutem Blick nach
vorn auf Welle und Windfaden optimal steu-
ern. Der Rudergéinger hat dabei immer eine
der beiden Grofischotwinschen des Ger-
man-Cupper-Systems im Griff. Mit langem
Arm konnte er die Genuawinschen errei-
chen. Mehr noch erfreut die Tatsache, dass
diese als Harkens 50er-Modelle ausgefiihrt
und somit ordentlich grofs sind.

Auch mit den {ibrigen Bedienelementen
ldsst sich vorbildlich arbeiten. Das Achter-
stag wird iiber einen Kurbelspanner unter
Zug gesetzt. Es gibt einen duchthohen Tra-
veller vor der Steuersdule, Letztere nimmt
auch Plotter, Kompass und ein Instrumen-
tendisplay auf. Die Genuaholepunkte sind
leinenverstellbar, die Trommel der Rollreff-
anlage arbeitet im Verborgenen.

Der Komfort an Deck kommt auch nicht
zu kurz: Zu erwihnen sind da diverse Hand-
laufe. Tm und oben auf dem Niedergang,
seitlich an der festen Scheibe sowie auf dem
Kajiitdach sind solide Griffe montiert. Die
Duchten sind mit 1,50 Meter zwar eher kurz,
bieten aber durch das hohe Siill und die feste
Scheibe sehr geschiitzte Sitzpldtze. Der
kleine Heckdurchstieg ldsst sich durch einen
Sitz schliefien. Erfreulich ist weiterhin, dass
zwischen Ankerkasten und Vorschiffskabine
Segel gestaut werden kénnen, sowie die kon-
sequente Nutzung des Raums zwischen Ach-
terkabinen und Spiegel.

Unter Motor kommt die Saare 41 AC bei
normaler Gerduschentwicklung auf 7,5 Kno-
ten in Marschfahrt und lisst sich unter Voll-
last auf 8,2 Knoten hochjucken. Serienméfig
ist Volvos D2 55 installiert, 75 PS sind optio-
nal ebenso machbar wie ein zusitzlicher

VON SEGLERN FUR SEGLER

Die Saare iiberzeugt durch beste STEUERBARKEIT und
eine gelungene BEDIENUNG, aber auch hinsichtlich der
SICHERHEIT und der Bauqualitiit selbst an Deck
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Nur ein Beispiel fiir die ex- Per Leinenzug dffnet sich Selbst der Platz zwischen

zellenten Stahlarbeiten, wie
sie sich vielfach finden

das Heck, und die Rettungs-
insel ldsst sich ausldsen

Kabinen und Spiegel steht
als Stauraum bereit

Tank, der die Kapazitit von 300 Litern um
weitere 100 erhéht. Serie ist ein Dreiblatt-
Faltpropeller von Flexofold.

Uberhaupt - das Schiff ist im Standard
bereits sehr gut ausgestattet: Bleikiel, Dy-
neema-Fallen, Teak im Cockpit, auf dem
Laufdeck und auf dem Kajiitdach, feste
Scheibe, Sprayhood, Dieselheizung, AGM-
Batterien, Log, Lot und Unterwasseranstrich
mit Epoxidprimer sind schon im Grundpreis
enthalten.

SO INDIVIDUELL, WIE DER KUNDE WILL
Als weiteres Plus kommt eine sehr gelungene
Innenraumgestaltung hinzu. Das Interieur
wirkt traditionell-schiffig, was an einem kon-
ventionellen Fufiboden, mafivollen Rundun-
gen, Liiftungsschlitzen und dem verwende-
ten Mahagoniholzliegt. Die Verarbeitung ist
sehr hochwertig, wie sich an der homoge-
nen, siebenfachen Lackierung zeigt, an den
knappen Spaltmafien, an sauber verschliffe-
nen und lackierten Holzern selbst in Be- —>
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SAARE 41 AC

Das Boot ist in vielen weiteren Yarianten

lieferbar, beispielsweise mit Etagenkojen

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM
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Windgeschw.: 16-18 kn (5 Bft.), biig
Wellenhéhe: 0,2 Meter

POTENZIAL

4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Das Boot trigt aufiergewihnlich viel
Segelfldche fiir seine Art

KOJENMASSE

Yorschiff 2,07 x1,90/0,89 m [

Achtern oben 2,27 x 0,70WJEJ

TECHNISCHE DATEN

Design ... Kari-Johan Strahlmann
CE-Entwurfskategorie. ... 4 (Hochsee)

Breite @50 000 RN 1) 3,92m
Tiefgang/alternativ. . .. 2,00/1,80 m
ey ch { PRI ST 5

Ballast/-anteil .

GrofBsegel
Rollgenua(135%)... ... . 55,0 m?
Maschine (Yolvo Penta) ... 40 kW/55 PS

RUMPF- U. DECKSBA UWEISE
Sandwichlaminat mit Balsaholzkern,
Unter Wasser Volllaminat. Vi nylester-
harz teilweise, GFK-Bodengruppe

PREIS UND WERFT

Grundpreis ab Werft ... 341130¢€
Preis segelfertig? ... . 357474 ¢
Komfortpreis2. ... . ..368880¢€

Garantie/gegen Osmose .. 2/5 Jahre

WERFT Saare Paat, Nasva/Estland
YERTRIEB Yachtsport Eckernfiirde,

yM-BEWERTUNG

Yachten von Saare sind kein Ge-
heimtipp mehr, sondern echte Alter-
nativen zu den etablierten Marken,
Auch die Saare 41 AC erfiillt in
Jedem Punkt hohe Anspriiche:
Bauweise, Segeleigenschaften, Aus-
stattung und Individualisierbarkeit

Konstruktion und Konzept

© Zeitlose Gestaltung

© Moderne Konstruktion

© Viele Yarianten und Wiinsche méglich

© VYergleichsweise niedriger Preis

Segelleistung und Trimm

© Hoher Speed, viel Hohe

© Gutmiitig in Baen und bei Welle
© Sehr angenehm zu steuern

@ Ordentliche Trimmeinrichtungen

Wohnen und Ausbauqualitat
@ Handwerklich sehr hohes Niveau

Ausriistung und Technik
4] GuleStandardausriistung

achtern (siche Foto rechts) Knapp

Achtern unten 2,25 x (),TL!O@

i Komfortabal

24340 Eckernforde; uwwuw, yse.de

© Solide Bauweise

"Dimensionsiose Zahl, Berechnung: /S/V. Je hiher der Wert, desto mehr Segelfidche (S) hat das Schiff

reichen, die normalerweise verdeckt sind.
Liebe zum Bootsbau und grofie Erfahrung
zeigen sich auch durch Scharniere an eini-
gen Bodenbrettern, die obendrein auf Moos-
gummi gebettet sind und so immer gerade
liegen und keine Gerdusche erzeugen.

Und dergleichen mehr: Frisch- oder See-
wasser lésst sich gerduscharm und strom-
sparend per FuSpumpe férdern. Die Bord-

durchlésse sind biindig in die Aufienhaut
eingebaut. Heizungsluft lisst sich auch in
die Backskiste leiten. Tis gibt einen dezidier-
ten Bilgensumpf. Samtliche Installationen
und Komponenten wie Seeventile, Siche-
rungen und Pumpen sind einfach erreich-
bar. Es ist nur ein zentraler Seewasserzulauf
fiir Toilette und Pantry installiert, was die
Zahl der Rumpfdurchbriiche reduziert. Und

SALON MIT PFIFF
Der Milchglas-Barschrank und ein zweiter
Kiihischrank im Tisch waren Sonderwiinsche

in Relation zur Verdringung (V). ? Gemap YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

durch die Position des Zulaufs zentral in der
Salonbilge Idsst sich auf jedem Bug Wasser
fordern.

Neben solchen Erfreulichkeiten, die sich
vielfach erst im Gebrauch des Bootes her-
vortun und beim Messebesuch noch nicht
auffallen, gibt es weitere Positiva: Alle zehn
Aufbaufenster lassen sich 6ffnen, dazu kom-
men fiinf Decksluken und vier Doradeliifter.

YOM SCHONEN NUTZEN

EIGNERKABINE MIT PLATZ
Viel Licht, grofie Doppelkoje und Stauraum
im Uberfluss kennzeichnen das Vorschiff

BILGE MIT NUTZEN
Beispiel Weinkeller: Man beachte Aufsteller,
Scharniere und das Moosgummi
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Die Komfortmafie gehen ebenfalls in
Ordnung: Selbst die mit 1,91 Meter kiirzere
Koje an Steuerbord lie3e sich notfalls zum
Schlafen nutzen, die anderen Polster fallen
allemal grofi genug aus. Die lichte Hohe im
Salon ist iiberall gréfer als 1,90 Meter. Sogar
in der abgeteilten Dusche sind es noch 1,82
Meter. Die Arbeitsfliche in der Pantry hat
mit einer Hohe von 0,95 Metern ein moder-
nes Maf. Auch die konventionelle Raumauf-
teilung mit L-Pantry am Niedergang, Navi-
tisch mit Blick nach vorn, L- und Lingssofa
wird Traditionalisten gefallen.

In der Serie wird die Saare 41 AC mit zwei
Achterkabinen und einem Duschbad vorn

" angeboten. In Hohe des Niedergangs ist

dann ein beheizbarer Olzeugschrank ein-
gebaut. Alternativen sind eine grofie begeh-
bare Backskiste mit Notkoje (kein Aufpreis)
oder eine zweite Nasszelle (1880 Euro) an-
stelle des Olzeugschranks.

Auch eine grofere Vorschiffskabine ist
beispielsweise drin, ein zweiter Kiihlschrank
im Salontisch, ein weiterer Wassertank, ein
beleuchteter Barschrank oder ein Etagen-
bett in einer Achterkabine. Denn: Ein grofies
Plus der Werft (siehe auch Portrdt in YACHT
23/08) ist ihre Flexibilitit. ,Dank der Klein-
serie kénnen wir viele und auch besondere
Eignerwiinsche realisieren, die anderswo
nicht méglich sind’, verspricht D-A-CH- und
Dinemark-Hindler Thomas Nielsen von
Yachtsport Eckernforde.

GEHOBEN GEBAUT, GUT AUSGESTATTET
Nicht nur die Flexibilitdt der Werft {iber-
zeugt, sondern auch ihre Bauweise. So be-
stehen Tiiren beispielsweise aus furniertem
Honeycomb. Das spart reichlich Gewicht
und sichert die Verwindungssteifigkeit der
Bauteile. Durch Modifikationen des Plans
und wegen des leichteren Decks konnte die
Achtercockpityacht 800 Kilogramm leichter
als die Mittelcockpitversion ausfallen.

Das Boot entsteht mit Vinylesterharzen
in den dufieren Lagen zum Osmoseschutz
und als Sandwich mit einem 19 Millimeter
starken Balsaholzkemn. Das bedeutet grofie
Verwindungssteifigkeit und hervorragende
thermische sowie akustische Isolierung. Im
Unterwasserbereich ist das Laminat massiv
ausgefiihrt. Die Bodengruppe wird aus uni-
direktionalen und multiaxialen Gelegen als
GFK-Konstruktion mit sehr eng stehenden
Bodenwrangen und Stringern gefertigt.
Deck und Rumpf sind verlklebt und vollstén-
dig miteinander laminiert - ein hoher Auf-

INNENTRAUME

Das Boot ist durchaus TRADITIONELL ausgebaut - im
positiven Sinn. Viele Dinge lassen sich nach
KUNDENWUNSCH modifizieren und erweitern

WIE ES GEFALLT

T

ABGETRENNT
Im zusdtzlich moglichen
zweiten Bad gibt es ein halb
separiertes Duschabteil

UNTERTEILT

Die Achterkabine ldsst sich
mit zwei Etagenkojen und
mehr Stauraum ausstatten

ERWEITERT
Werkraum, Notkoje und
Backskiste anstelle einer
zweiten Achterkabine

wand, den sich die meisten Serienwerften
heute ersparen.

Exzellente, leicht abzurufende Segel-
eigenschaften, zeitlose Optik, gute Ausstat-
tung, in Maf3en flexible Innenraumgestal-
tung, saubere und gehobene Bauweise - viel
mehr kann ein Boot nicht leisten. Umso er-
freulicher, wenn auch der Preis ins Umfeld
passt. 341 130 Euro sind fiir die Saare 41 AC

in der Grundausstattung zu zahlen, in der
gediegenen Komfortausstattung 368 880
Euro. Damit liegt die Saare unter der ver-
gleichbaren Konkurrenz, zum Teil deutlich.

Und ist damit, was schon ihre beiden an-
deren Typen aus Estland ausgemacht hat:
ein richtig gutes Boot.

FRIDTJOF GUNKEL




